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Abstract of DE1 01 62877 
Shafts (0-6) and gearshift devices 
(03,04,13,14,26,35) couple up single-link 
planet sets (P2,P3) of gearing. A device (P1) 
sets feed transmission in advance. The shafts 
and gearshift devices along with brakes 
(03,04) and clutches (13,14,26,35) use 
selective gearshift to engage forward and 
reverse gears. A drive shaft (1 ,An) links 
directly to the device for setting feed 
transmission in advance. A driven shaft (2,Ab) 
connects to a ring gear in a third planet set 
(TPS) (P3). A third shaft (3) makes a 
continuous link (CL) with sun wheels in a 
second (SPS) (P2) and third (TPS) (P3) planet 
sets. A fourth shaft (4) makes a CL to a link in 
the TPS. A fifth shaft (5) links up a ring gear in 
the SPS and the device for setting feed 
transmission in advance. A sixth shaft (6) 
makes a CL with a link in the SPS. 
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Die folgonden Angabon sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 
@ Mehrstufengetriebe 

(57) Das Mehrstufengetriebe umfasst eine Antriebswelle 
und eine Abtriebswelle, welche in einem Gehause ange- 
ordnet sind, zwei Einstegplanetensatze (P2, P3) und ein 
Element zum Vorgeben der Eingangsubersetzung (P1), 
mindestens sechs drehbare Wellen (0, 1, 2, 3, 4, 5, 6) so- 
wie mindestens sechs Schaltelemente (0, 04, 13, 14, 26, 
35), welche Bremsen und/oder Kupplungen umfassen, 
deren selektives paarweises Eingreifen acht Vorwarts- 
und zwei Ruckwartsgange erzeugt, wobei die Antriebs- 
welle (1) direkt mit dem Element (P1) verbunden ist, der 
Abtrieb durch eine Welle (2) erfolgt, welche mit dem Hohl- 
rad des dritten Pianetensatzes (P3) verbunden ist, eine 
Welle (3) standig mit dem Sonnenrad des Pianetensatzes 
(P2) und mit dem Sonnenrad des Pianetensatzes (P3) ver- 
bunden ist eine Welle (4) standig mit dem Steg des drit- 
ten Pianetensatzes (P3) verbunden ist, eine Welle (5) das 
Hohlrad deszweiten Pianetensatzes (P2) und das Element 
(P1) verbindet und eine Welle (6) standig mit dem Steg 
des zweiten Pianetensatzes (P2) verbunden ist, wobei die 
Planetensatze (P2, P3) sowie das Element <P1) mittels 
Wellen (o, 1, 2, 3, 5, 6) und Schaltelementen (03, 04, 13, 14, 
26, 35) gekoppelt sind. 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung belrifft ein Mehrstufen- 
getriebe in Planetenbauweise, insbesondere ein Automatge- 
triebe fur ein Kraftfahrzeug gemaB dem Oberbegriff des Pa- 
tentansprucbs 1. 

[0002] Automatgetriebe, insbesondere fiir Kraftfahr- 
zeuge, umfassen nach dem Stand der Technik Pianetensatze, 
die mittels Reibungs- bzw. Schaltelementen wie etwa Kupp- 
lungen und Bremsen geschaltet werden und iiblicherweise 
mit einem einer Schlupfwirkung unterliegenden und wahl- 
weise mit einer ttberbriickungskupplung versehenen An- 
fahrelement wie etwa einem hydrodynamischen Drehmom- 
entwandler oder einer Stromungskupplung verbunden sind. 
[0003] Ein derartiges Getriebe geht aus der 
EP 0 434 525 Al hervor. Es umfasst im wesentlichen eine 
Antriebsweile und eine Abtriebswelle, die parallel zueinan- 
der angeordnet sind, einen konzentrisch zur Abtriebswelle 
angeordneten Doppelplanetenradsatz und funf Schaltele- 
mente in der Form von drei Kupplungen und zwei Bremsen, 
deren wahlweise Sperrung jeweils paarweise die verschie- 
denen Gangiibersetzungen zwischen der Antriebsweile und 
der Abtriebswelle bestimmen. 

[0004] Des weiteren ist aus der DE 199 49 507 Al der 
Anmelderin ein Mehrstufengetriebe bekannt, bei dem an der 
Antriebsweile zwei nicht schaltbare Vorschaltradsatze vor- 
gesehen sind, die ausgangsseitig zwei Drehzahlen erzeugen, 
die neben der Drehzahl der Antriebsweile wahlweise auf ei- 
nen auf die Abtriebswelle wirkenden, schaltbaren Doppelp- 
lanetenradsatz durch selektives SchlieBen der verwendeten 
Schaltelemente derart schaltbar sind, dass zum Umschalten 
von einem Gang in den jeweils nachst folgenden hoheren 
oder niedrigeren Gang von den beiden gerade betatigten 
Schaltelementen jeweils nur ein Schaltelement zu- oder ab- 
geschaltet werden muss. 

[0005] AuBerdem wird im Rahmen der EP 0 434 525 Al 
ein Mehrstufengetriebe offenbart, welches eine Antriebs- 
weile und eine Abtriebswelle, die in einem Gehause ange- 
ordnet sind, einen mit der Abtriebswelle konzentrischen 
Planetensatz aus vier von einem ersten bis zu einem vierten 
in Drehzahlordnung bezeichneten Elementen, d. h. einem 
sogenannten doppelten Planetensatz sowie funf Schaltele- 
mente, namlich drei Kupplungen und zwei Bremsen enthalt, 
deren selektives paarweises Eingreifen verschiedene t)ber- 
setzungsverhaltnisse zwischen Antriebsweile und der Ab- 
triebswelle bestimmt, wobei das Getriebe zwei Leistungs- 
wege aufweist, so dass durch das selektive paarweise Ein- 
greifen der funf Schaltelemente sechs Vorwartsgange erzielt 
werden. 

[0006] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, ein Mehrstufengetriebe der eingangs genannten Art 
vorzuschlagen, bei dem der Hauaufwand optimiert wird und 
zudem der Wirkungsgrad in den Hauptf ahrgangen hinsicht- 
lich der Schlepp- und Verzahnungsverluste verbessert wird. 
[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Patentanspruches 1 gelost Vorteile und wei- 
tere vorteilhafle Ausgestaltungen gehen aus den Unteran- 
spriichen hervor. 

[0008] Demnach wird ein erfindungsgemaBes Mehrstu- 
fengetriebe in Planetenbauweise vorgeschlagen, bei dem 
vorzugsweise acht Vorwartsgange und zwei Riickwarts- 
gange realisierbar sind. Das Mehrstufengetriebe umfasst 
mindestens eine Antriebsweile und eine Abtriebswelle, wel- 
che in einem Gehause angeordnet sind, mindestens zwei 
Einstegplanetensatze und ein weiteres Element zum Vbrge- 
ben der Eingangsubersetzung, mindestens sechs drehbare 
Wellen sowie - je nach Bedarf - mindestens sechs Schalt- 
elemente, deren selektives paarweises Eingreifen verschie- 



dene Obersetzungsverhaltnisse zwischen der mindestens ei- 
nen Antriebsweile und der Abtriebswelle bewirkL 
[0009] Hierbei ist die Antriebsweile erfindungsgemaB di- 
rekt mit dem Element zur Vorgabe der Eingangsubersetzung 

5 verbunden und der Abtrieb erfoigt durch eine Welle, welche 
mit dem Hohlrad eines dritten Pianetensatzes verbunden ist, 
wobei eine Welle standig mit dem Sonnenrad eines zweiten 
Pianetensatzes und mit dem Sonnenrad des dritten Pianeten- 
satzes verbunden ist. Des weiteren ist eine Welle standig mit 

to dem Steg des dritten Pianetensatzes verbunden, wobei eine 
weitere Welle das Hohlrad des zweiten Pianetensatzes und 
ein Element des Elementes zur Vorgabe der Eingangsuber- 
setzung verbindet und eine weitere Welle standig mit dem 
Steg des zweiten Pianetensatzes verbunden isL Hierbei sind 

is die Pianetensatze sowie das Element zur Vorgabe der Ein- 
gangsubersetzung mittels Wellen und Schaltelementen ge- 
koppelt. 

[0010] Als Element zum Vorgeben der Eingangsuberset- 
zung kann beispielsweise ein Planetensatz oder eine Vorge- 

20 legestufe vorgesehen sein, wobei das Element eine oder 
zwei verschiedene Eingangsiibersetzungen realisiert. 
[0011] Durch die erfindungsgemaBe Konstruktion ergeben 
sich geeignete Ubersetzungen sowie eine erhebliche Erho- 
hung der Gesamtspreizung des Mehrstufengetriebes, was in 

25 erhdhtem Fahrkomfort und signifikanter Verbrauchsabsen- 
kung resultiert 

[0012] Das erfindungsgemaBe Mehrstufengetriebe eignet 
sich fur jedes Kraftfahrzeug, insbesondere fur Personen- 
kraftfahrzeuge und fiir Nutzkraftfahrzeuge, wie z. B. Last- 

30 kraftwagen, Busse, Baufahrzeuge, Schienenfahrzeuge, 
Gleiskettenfahrzeuge und dergleichen. 
[0013] Dariiber hinaus wird mit dem erfindungsgemaBen 
Mehrstufengetriebe durch eine geringe Anzahl an Schaltele- 
menten, namlich vorzugsweise nur vier Kupplungen und 

35 zwei Bremsen, der Bauaufwand erheblich reduziert 

[0014] In vorteilhafter Weise ist es mit dem erfindungsge- 
maBen Mehrstufengetriebe moglich, ein Anfahren mit ei- 
nem hydrodynamischen Wandler, einer extemen Anfahr- 
kupplung oder auch einem sonstigen geeigneten externen 

40 Anfahrelement durchzufuhren. Es ist auch denkbar, einen 
Anfahrvorgang mit einem im Getriebe integrierten Anfahr- 
element zu ermoglichen. Dariiber hinaus ergibt sich bei dem 
erfindungsgemaBen Mehrstufengetriebe ein guter Wir- 
kungsgrad hinsichtlich der Schlepp- und Verzahnungsverlu- 

45 ste. 

[0015] Des weiteren liegen geringe Momente in den 
Schaltelementen und auch in den Planetensatzen vor. Da- 
durch wird der VerschleiB des Mehrstufengetriebes in be- 
sonders vorteilhafter Weise reduziert. Aufgrund der gerin- 
50 gen Momente in den Schaltelementen und den Planetensat- 
zen kann das Getriebe kleiner dimensioniert werden, was zu 
einer Bauraumoptimierung und zu einer Reduzierung der 
Kosten fuhrt. 

[0016] AuBerdem ist das erfindungsgemaBe Getriebe der- 
55 art konzipiert, dass eine Anpassbarkeit an unterschiedliche 
TViebstrangausgestaltungen sowohl in Kraftflussrichtung als 
auch in raumlicher Hinsicht ermoglicht wird. 
[0017] Die Erfindung wird im folgenden anhand der 
Zeichnungen naher erlautert 
60 [0018] In diesen stellen dar: 

[0019] Fig. 1 eine schematische Ansicht eines ersten Aus- 
fuhrungsbeispiels eines erfindungsgemaBen Mehrstufenge- 
triebes; 

[0020] Fig. 2 eine schematische Ansicht eines zweiten 
65 Ausfuhrungsbeispiels des erfindungsgemaBen Mehrstufen- 
getriebes; 

[0021] Fig. 3 ein Schaltschema fur das erfindungsgemaBe 
Mehrstufengetriebe gemaB den Fig. 1 und 2; 
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[0022] Fig. 4 eine schematische Ansicht eines dritten 
Ausfuhrungsbeispiels des erfindungsgemaBen Mehrstufen- 
getriebes; 

[0023] Fig. 5 eine schematische Ansicht eines vierten 
Ausfuhrungsbeispiels des erfindungsgemaBen Mehrstufen- 
getriebes und 

[0024] Fig. 6 eine schematische Ansicht eines funften 
Ausfuhrungsbeispiels des erfindungsgemaBen Mehrstufen- 
getriebes. 

[0025] GemaB Fig. 1 weist das erfindungsgemaBe Mehr- 
stufengetriebe eine Antriebswelle 1 (An) und eine Abtriebs- 
welle 2 (Ab), welche in einem Gehause angeordnet sind, 
zwei Einstegplanetensatze P2, P3, die vorzugsweise als Mi- 
nus-Planetensatze ausgebildet sind und einen weiteren, 
Plus-Planetensatz PI auf, der eine feste Eingangsuberset- 
zung vorgibt. Wie aus der Hgur ersichtlich, sind lediglich 
sechs Schaltelemente, namlich zwei Bremsen 03 und 04 und 
vier Kupplungen 13, 14, 26, 35 vorgesehen, durch deren se- 
lektives Schalten acht Vorwartsgange und zwei Ruckwarts- 
gange erzielbar sind. Das Getriebe weist insgesamt sechs 
drehbare Wellen auf, namlich die Wellen 1, 2, 3, 4, 5 und 6. 
[0026] ErfindungsgemaB ist der Steg des ersten Planeten- 
satzes PI standig direkt mit dem Gehause verbunden (Welle 
0); der Antrieb erfolgt durch die Antriebswelle 1, welche di- 
rekt mit dem Sonnenrad des Planetensatzes PI verbunden ist 
und der Abtrieb durch die Welle 2, welche mit dem Hohlrad 
des dritten Planetensatzes P3 verbunden ist. Ferner ist eine 
Welle 3 standig mit dem Sonnenrad des Planetensatzes P2 
und mit dem Sonnenrad des Planetensatzes P3 verbunden 
und eine Welle 4 standig mit dem Steg des dritten Planeten- 
satzes P3 verbunden. Die Welle 5 verbindet das Hohlrad des 
zweiten Planetensatzes P2 und das Hohlrad des ersten Pla- 
netensatzes PI, wobei die Welle 6 standig mit dem Steg des 
zweiten Planetensatzes P2 verbunden ist. 
[0027] Hierbei sind die Wellen 3 und 4 durch die Bremsen 
03 bzw. 04 an das Gehause ankoppelbar. Des weiteren ver- 
bindet die Kupplung 13 die Wellen 1 und 3 losbar und die 
Kupplung 14 die Wellen 1 und 4 losbar. Ebenfalls sind die 
Wellen 2 und 6 durch die Kupplung 26 und die Wellen 3 und 
5 durch die Kupplung 35 losbar miteinander verbindbar. 
[0028] Irn Rahmen einer zweiten Ausfuhrungsform, die 
zwei vorteilhafte Varianten aufweist und Gegenstand der 
Fig. 2 ist, wird die Eingangsiibersetzung durch eine mit dem 
Antrieb standig verbundene Vorgelegestufe V vorgegeben. 
Hierbei kann der Antrieb Anl koaxial zum Planetenge- 
triebe, koaxial zur Vorgelegestufe V (An2) oder auch gleich- 
zeitig zum Planetengetriebe und zur Vorgelegestufe erfol- 
gen. 

[0029] GemaB Fig. 2 erfolgt der Antrieb beispielsweise 
durch die Antriebswelle 1, welche standig mit der Vorgele- 
gestufe V verbunden ist. Der Abtrieb erfolgt durch die Welle 
2, welche mit dem Hohlrad des dritten Planetensatzes P3 
verbunden ist, wobei die Welle 3 standig mit dem Sonnenrad 
des zweiten Planetensatzes P2 und dem Sonnenrad des drit- 
ten Planetensatzes P3 verbunden ist. Wie ebenfalls aus der 
Figur ersichtlich, ist eine Welle 4 standig mit dem Steg des 
dritten Planetensatzes P3 verbunden und eine Welle 5 ver- 
bindet das Hohlrad des zweiten Planetensatzes P2 mit einer 
Stimradstufe der Vorgelegestufe V. Zudem ist eine Welle 6 
standig mit dem Steg des zweiten Planetensatzes P2 verbun- 
den. Die Kopplungen entsprechen den Kopplungen nach 
Fig.l. 

[0030] Das entsprechende Schaltschema dieser Ausfuh- 
rungsbeispiele ist Gegenstand der Fig. 3, in der beispielhafte 
Ubersetzungen i und die sich ergebenden Stufenspriinge <p 
angegeben sind. 

[0031] Demnach weist das erfindungsgemaBe Getriebe 
eine progressive Gangabstufung auf. Zudem werden bei se- 



quentieller Schaltweise Doppelschaltungen vermieden, da 
zwei benachbarte Gangstufen jeweils ein Schaltelement ge- 
meinsam benutzen. Des weiteren wird bei jeder beliebigen 
Schaltung zwischen dem ersten und dem funften Gang und 

5 zwischen dem funften und dem achten Gang jeweils nur ein 
Schaltelement betatigt. Fur die Gange 1 bis 5 ist die Kupp- 
lung 26 standig aktiviert, diese Gange ergeben sich durch 
die zusatzliche Aktivierung der Bremse 04 (erster Gang), 
der Bremse 03 (zweiter Gang), der Kupplung 35 (dritter 

to Gang), der Kupplung 13 (vierter Gang) oder der Kupplung 
14 (funfter Gang). Fur die Gange 5 bis 8 bleibt die Kupplung 
14 geschlossen und die Gange ergeben sich durch zusatzli- 
che Aktivierung der Kupplung 13 (sechster Gang), der 
Kupplung 35 (siebter Gang) oder der Bremse 03 (achter 

is Gang). Der erste Ruckwartsgang erfordert die Aktivierung 
der Bremse 04 und der Kupplung 35 und der zweite Riick- 
wartsgang die Aktivierung der Bremse 04 und der Kupplung 
13. 

[0032] Fig. 4 zeigt eine weitere Variante der Erfindung, 

20 die sich von der Ausfuhrungsform nach Fig. 1 darin unter- 
scheidet, dass zwei verschiedene Eingangsubersetzungen 
vorgesehen sind. Zu diesem Zweck weist das Element zur 
Vorgabe der Eingansubersetzung zwei unterschiedlich di- 
mensionierte Planetensatze PI, PI' auf, deren Steg durch die 

25 Welle 0 miteinander verbunden ist, wobei die Welle 0 fest 
mit dem Gehause verbunden ist. We aus der Figur ersicht- 
lich, ist die Welle 5 durch die Wellen 5.1 und 5.2 ersetzt 
worden, wobei die Welle 5.1 das Hohlrad von PI mit dem 
Hohlrad von P2 und die Welle 5.2 das Hohlrad von PI* mit 

30 dem Sonnenrad von P2 uber die Kupplung 35 verbindet. 
[0033] Fig. 5 beschreibt eine weitere Variante der Erfin- 
dung, die sich von der Ausfuhrungsform nach Fig. 2 eben- 
falls darin unterscheidet, dass zwei verschiedene Eingangs- 
ubersetzungen vorgesehen sind. Zu diesem Zweck ist die 

35 Antriebswelle An2 mit zwei unterschiedlich dimensionier- 
ten Stimradstufen der Vorgelegestufe V, V verbunden, die 
jeweiis mit der Welle 5.1 bzw. 5.2 verbunden sind, welche 
die Welle 5 aus Fig. 2 ersetzen. 

[0034] In Fig. 6 ist eine Variante des Ausfuhrungsbei- 
40 spiels nach Fig. 1 dargestellt Hierbei wird die feste Verbin- 
dung des Steges des ersten Planetensatzes PI mit dem Ge- 
hause durch eine losbare Verbindung vorzugsweise mittels 
einer Bremse 00 ersetzt. Dadurch kann auf die mittels der 
Bremse geloste Welle 0 eine E-Maschine oder eine zusatzli- 
45 che geeignete Antriebsquelle angeordnet werden. Analog zu 
dieser Variante ist es moglich, auch die feste Verbindung der 
Stege der Planetensatze PI und PI' mit dem Gehause gemaB 
Fig. 4 durch eine losbare Verbindung vorzugsweise mittels 
einer Bremse 00 zu ersetzen. 
50 [0035] Bei samtlichen erlauterten Ausfuhrungsformen 
sind die Einstegplanetensatze P2, P3 vorzugsweise als Mi- 
nus-Planetensatze und die Planetensatze PI, PI' als Plus- 
Planetensatze ausgebildet. 

[0036] GemaB der Erfindung ist es moglich, an jeder ge- 
55 eigneten Stelle des Mehrstufengetriebes zusatzliche Frei- 
laufe vorzusehen, beispielsweise zwischen einer Welle und 
dem Gehause oder urn eine Welle zu trennen bzw. zu verbin- 
den. 

[0037] Zudem ist es durch die erfindungsgemaBe Bau- 
60 weise moglich, Antrieb und Abtrieb auf der gleichen Seite 
des Getriebes bzw. des Gehauses anzuordnen, Auf der An- 
oder Abtriebsseite kann zudem ein AchsdifFerential oder ein 
Verteilerdifferential angeordnet werden. 
[0038] Im Rahmen einer vorteilhaften Weiterbildung kann 
65 die Antriebswelle durch ein Kupplungselement von einem 
Antriebsmotor nach Bedarf getrennt werden, wobei als 
Kupplungselement ein hydrodynamischer Wandler, eine hy- 
draulische Kupplung, eine trockene Anfahrkupplung, eine 
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nasse Anfahrkupplung, eine Magnetpulverkupplung oder 
eine Fliehkraftkupplung einsetzbar sind. Es ist auch mog- 
lich, ein derartiges Anfahrelement hinter dem Getriebe an- 
zuordnen, wobei in diesem Fall die Antriebswelle fest mit 
der Kurbelwelle des Motors verbunden ist. Das Anfahren 
kann gemaB der Erfindung auch mittels eines Schaitelemen- 
tes des Getriebes erfolgen, vorzugsweise mittels der Bremse 
04 oder der Kupplung 26. 

[0039] Das erfindungsgemaBe Mehrstufengetriebe ermog- 
licht auBerdem die Anordnung eines Torsionsschwingungs- 
dampfers zwischen Motor und Getriebe. 
[0040] Im Rahmen einer weiteren, nicht dargestellten 
Ausfiihrungsform der Erfindung kann auf jeder Welle eine 
verschleiBfreie Bremse angeordnet sein, was insbesondere 
fiir den Einsatz in Nutzkraftfahrzeugen von besonderer Be- 
deutung ist Auch kann zum Antrieb von zusatzlichen Ag- 
gregaten auf jeder Welle ein Nebenabtrieb vorgesehen sein. 
[0041] Die eingesetzten Schaltelemente konnen als last- 
schaltende Kupplungen oder Bremsen ausgebildet sein; La- 
mellenkupplungen, Bandbremsen und/oder Konuskupplun- 
gen sind aber ebenfalls einsetzbar. Des weiteren konnen 
auch formschlussige Bremsen und/oder Kupplungen, wie 
z. B. Synchronisierungen oder Klauenkupplungen einge- 
setzt werden. 

[0042] Ein weiterer Vorteil des hier vorgestellten Mehr- 
stufengetriebes besteht darin, dass auf jeder Welle als Gene- 
rator und/oder als zusatzliche Antriebsmaschine eine elek- 
trische Maschine anbringbar ist. 
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1. Mehrstufengetriebe in Planetenbauweise, insbeson- 
dere ein Automatgetriebe fur ein Kraftfahrzeug, umfas- 
send mindestens eine Antriebswelle und eine Abtriebs- 
welle, welche in einem Gehause angeordnet sind, zwei 65 
Einstegplanetensatze (P2, P3) und ein weiteres Ele- 
ment zum Vorgeben der Eingangslibersetzung (PI , Pl\ 
V), mindestens sechs drehbare Wellen (0, 1, 2, 3, 4, 5, 



5.1, 5.2, 6, 7) sowie mindestens sechs Schaltelemente 
(00, 03, 04, 13, 14, 26, 35), welche Bremsen und/oder 
Kupplungen umfassen, deren selektives paarweises 
Eingreifen verschiedene Obersetzungsverhaltnisse 
zwischen der mindestens einen Antriebswelle und der 
Abtriebswelle bewirkt, so dass acht Vorwarts- und zwei 
Riickwartsgange realisierbar sind, dadurch gekenn- 
zcichnet, dass der Antrieb durch die mindestens eine 
Antriebswelle (1) erfolgt, welche direkt mit dem Ele- 
ment zur Vorgabe der Eingangslibersetzung (PI, PI', V, 
V) verbunden ist, dass der Abtrieb durch eine Welle 
(2) erfolgt, welche mit dem Hohlrad des dritten Plane- 
tensatzes (P3) verbunden ist, dass eine Welle (3) stan- 
dig mit dem Sonnenrad des zweiten Planetensatzes 
(P2) und mit dem Sonnenrad des dritten Planetensatzes 
(P3) verbunden ist, dass eine Welle (4) standig mit dem 
Steg des dritten Planetensatzes (P3) verbunden ist, dass 
eine Welle (5) das Hohlrad des zweiten Planetensatzes 
(P2) und ein Element des Elementes zur Vorgabe der 
Eingangsubersetzung (PI, Pl\ V) verbindet und dass 
eine Welle (6) standig mit dem Steg des zweiten Plane- 
tensatzes (P2) verbunden ist, wobei die Welle (3) durch 
eine Bremse (03) an das Gehause ankoppelbar ist, die 
Welle (4) durch eine Bremse (04) an das Gehause an- 
koppelbar ist, die Kupplung (13) die Wellen (1) und (3) 
losbar verbindet, die Kupplung (14) die Wellen (1) und 

(4) losbar verbindet, die Kupplung (26) die Wellen (2) 
und (6) losbar verbindet und wobei die Kupplung (35) 
die Wellen (3) und (5) 15sbar verbindet. 

2. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass als Element zur Vorgabe der Ein- 
gangsubersetzung ein erster Planetensatz (PI) -vorgese- 
hen ist, dass der Steg des ersten Planetensatzes (PI) 
drehfest mit dem Gehause verbunden ist, dass die An- 
triebswelle (1) direkt mit dem Sonnenrad des ersten 
Planetensatzes (PI) verbunden ist und dass eine Welle 

(5) das Hohlrad des zweiten Planetensatzes (P2) und 
das Hohlrad des ersten Planetensatzes (PI) verbindet. 

3. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass als Element zur Vorgabe der Ein- 
gangsubersetzung eine Vorgeiegestufe (V) vorgesehen 
ist, welche standig mit der Antriebswelle (1) verbun- 
den ist und dass die Welle (5) das Hohlrad des zweiten 
Planetensatzes (P2) mit einer Stirnradstufe der Vorge- 
iegestufe (V) verbindet - * 

4. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet dass die feste Verbindung des Steges des 
ersten Planetensatzes (Pi) mit dem Gehause durch eine 
losbare Verbindung mittels einer Bremse (00) ersetzbar 
ist. 

5. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass auf der mittels der Bremse (00) ge- 
losten Welle (0) eine E-Maschine oder eine andere ge- 
eignete zusStzliche Antriebsquelle anordbar ist. 

6. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet dass der Antrieb (Anl) koaxial zum Pla- 
netengetriebe (PI, Pl\ P2, P3) und/oder koaxial zur 
Vorgeiegestufe (V) vorgesehen ist 

7. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet dass das Element 
zur Vorgabe der Eingangsubersetzung eine erste und 
eine zweite Obersetzungsstufe (PI, PI'; V, V) auf- 
weist 

8. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet dass an jeder ge- 
eigneten Stelle zusatzliche Freilaufe einsetzbar sind. 

9. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet dass die Freilaufe zwischen den Wellen 
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und dem Gehause einsetzbar sind. 

10. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass Antrieb und 
Abtrieb auf der gleichen Seite des Gehauses anordbar 
sind. 5 

1 1 . Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass auf der An- 
triebsseite oder der Abtriebsseite des Gehauses ein 
Achsdifferentiai oder ein VerteilerdifFerential anordbar 
ist. 10 

12. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die An- 
triebswelle (1) durch ein Kupplungselement von einem 
Antriebsrnotor trennbar ist. 

13. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 12, dadurch 15 
gekennzeichnet, dass als Kupplungselement ein hydro- 
dynamischer Wandler, eine hydraulische Kupplung, 
eine trockene Anfahrkupplung, eine nasse Anfahr- 
kuppiung, eine Magnetpulverkupplung oder eine Flieh- 
kraftkupplung vorgesehen ist. 20 

14. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in Kraft- 
flussrichtung hinter dem Getriebe ein externes Anfahr- 
element, insbesondere nach Anspruch 13, anordbar ist, 
wobei die Antriebswelle (1) fest mit der Kurbelwelle 25 
des Motors verbunden ist. 

15. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Anfah- 
ren mittels eines Schaltelementes des Getriebes erfolgt, 
wobei die Antriebswelle (1) fest mit der Kurbelwelle 30 
des Motors verbunden ist. 

16. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen 
Motor und Getriebe ein Torsionsschwingungsdampfer 
anordbar ist. 35 

17. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass auf jeder 
Welle eine verschleiBfreie Bremse anordbar isL 

18. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zum Antrieb 40 
von zusatzlichen Aggregaten auf jeder Welle ein Ne- 
benabtrieb anordbar ist. 

19. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Schalt- 
elemente als lastschaltende Kuppiungen oder Bremsen 45 
ausgebildet sind. 

20. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 19, dadurch 
gekennzeichnet, dass Lamellenkupplungen, Band- 
bremsen und/oder Konuskupplungen einsetzbar sind. 

21. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 50 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass als Schalt- 
elemente formschlussige Bremsen und/oder Kuppiun- 
gen vorgesehen sind. 

22. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass auf jeder 55 
Welle als Generator und/oder als zusatziiche Antriebs- 
maschine eine elektrische Maschine anbringbar ist. 

23. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Plane- 
tensatze (PI, PI 1 ) Plus-Planetensatze sind. 60 

24. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Plane- 
tensatze (P2, P3) als Minus-Planetensatze ausgebildet 
sind. 
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